


ماهنامه علمی، تحقیقاتی

در این شماره می خوانید:

صاحب امتیاز: سازمان بنادر و دریانوردی
مدیرمسئول: محمد رضا امامی
سردبیر: یونس غربالی مقدم
مدیر اداری: فرهنگ مولوی
مدیر مالی: فرید ساجدی
دبیر تحریریه : فرید قادری
تحریریه: علیرضا صفاخو، سعید سعیدی، ابراهیم زارع، رامین جهان‌پور
طراح جلد و صفحه‌آرا: سمیه نورمحمدی
ویراستار: نرگس حاجیلو
آتلیه، امور نظارت چاپ، فنی و اجرایی و اداری: سیدجلال موسوی، فاطمه سلیمانی
عكاس: داود طهری، یاسر علی‌بخشی
امور رایانه: حسین جوادی
.....................................................................................................................................
مدیر بازرگانی و تبلیغات: حامد سعیدپور
امور بازرگانی و تبلیغات: نسرین غلامی، فرهاد شهریاری
توزیع و اشتراک: مجتبی بحیرایی
 b_darya88@yahoo.com:پست الكترونیك بازرگانی
.....................................................................................................................................
امور اجرایی، فنی و رایانه، آتلیه، لیتوگرافی، چاپ، صحافی و انتشارات: رواق: 
موسسه فرهنگی، هنری همایش رسانه امروز 
خیابان ولیعصر، نرسیده به تقاطع فاطمی، خیابان شهید صدر، پلاک 45، واحد 12
تلفن: 88899026 
    hamayesh.rasaneh@yahoo.com :پست الکترونیک
.....................................................................................................................................
نشانی دفتر ماهنامه:

تهران، خیابان آفریقا، بعد از چهارراه جهانک‌ودک، خیابان کیش، پلاک 40، طبقه اول شرقی كدپستی:  
15188-14111
تلفن:  88190631-3
نمابر: 88190630
صندوق پستی: ایران ـ تهران 15875-3713
bandarvadarya.pmo.ir :وب‌سایت

    bandarvadarya@pmo.ir :پست الکترونیک
.....................................................................................................................................
قابل توجه خوانندگان محترم:
ماهنامه در ویرایش، تلخیص، درج یا رد مطالب آزاد است.
دیدگاه نویسندگان لزوماً نظر ماهنامه نبوده و مسئولیت حفظ حقوق مالکیت فکری و 
معنوی بر عهده مولفان می‌باشد.

علاقه‌مندان جهت آگاهی از نحوه پذیرش و چارچوب مقالات مورد پذیرش ماهنامه به نشانی 
اینترنتی bandarvadarya.pmo.ir  مراجعه نمایند.

ماهنامه بندر و دریا، مورد تایید و حمایت انجمن جهانی زیرساخت‌های حمل و نقل آبی )pianc( است.

بهمن و اسفند ماه  1391
سال بیست و هفتم، پیاپی 198 

یادداشت مدیر مسوول ..........................................................................................................................13
14........................................................................................................................................... سخن سردبیر 
گشایش طرحی ملی، برای دوستی بین‌المللی ...........................................................................16
11 پروژه بندری، دستاورد بخش حمل و نقل دریایی برای خوزستانی‌ها ......................18
جایی در ایران وجود ندارد که زرخیز نباشد ................................................................................20
توسعه محور شرق کشور با هدف افزایش ترانزیت ....................................................................21
پایبندی به كنوانسیون‌ها و معاهدات بین‌المللی .........................................................................22
توســــــعه بندر نوشهر به باغ گیاه‌شناسی آسیبی‌ نمی‌زند ................................................24
استقبال از بسترسازی جهت بهره‌گیری از دریای خزر ...........................................................25
ایجاد بانک تخصصی حمل‌ونقل ........................................................................................................26
تجهیز پایگاه اطلاعاتی جهت پردازش و تزریق به لایه‌های تصمیم‌گیری .......................28
جزییات تازه از دستاوردها و برنامه‌های الکترونیکی سازمان بنادر و دریانوردی ............30
عزم‌ستادی‌برای‌الگوک‌ردن ‌سازمان‌بنادردر نظام‌مدیریتی‌نوین .................................................32
آمادگی برای ورود به دوران رونق اقتصاد ی ................................................................................35
فرصت‌های سرمایه‌گذاری در بندر الفاو عراق ..............................................................................36
تحول چشمگیر در توسعه حمل‌ونقل مسافرت‌های دریایی ..................................................40
از تسهیلات بانکی صفردرصدی تا راه‌اندازی سامانه پیش فروش اینترنتی .....................42



آیه 12 سوره فاطر:
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حركت  حال  در  را  كشتی‌ها  دریاها  در 
بطلبید،  وزی  ر خدا  فضل  از  تا  می‌بینی 

باشد كه شكرگزار نعمتش گردید.

القرآن  تفسیر  فی  المیزان  در  طباطبایی  علامه 

و  است  مخر  جمع  مواخر  كلمه  كه  است  نوشته 

مخر به معنای شكافتن آب از چپ و راست است 

كشتی را  وَ تَرَی الْفُلْكَ فیهِ مَواخِرَ و به همین دلیل 

كه  كشتی‌ها را می‌بینی  »ماخره« می‌گویند، یعنی 

آب دریا را از چپ و راست می‌شكافند. 

شاید بتوان توسعه صنایع عظیم كشتیرانی 
و حمل‌ونقل دریایی را، كه امروزه بار عظیمی 
از تأمین مایحتاج مردم نقاط مختلف جهان را 
بر عهده دارند، از مصادیق جستجوی فضل 

الهی با كشتیرانی دانست.
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توس���ط  گردشگ���ری  می�ل�ادی‌،   60 ده���ه  از 
گرفت و  اقتصاددان���ان در ردیف صنایع ق���رار 
قابلیت‌های صنعت گردشگری همه را به این 
که این صنعت بدون دود، راه‌  نتیجه رسانده 
میانبری برای توسعه اقتصادی در کشورهای 
کشورهای  در ح���ال توسعه و تولید ث���روت در 
صنعتی بوده و درآینده نزدیک این صنعت به 
مهم‌ترین شاخص اقتصادی هر کشور تبدیل 

خواهد شد.
چاه‌ه���ای‌  بازده���ی  کاه���ش  ب���ا  ای���ران  در 
ک���ه مسوولان  نفت ح���دود یک دهه است 
دارن���د.  گردشگ���ری  ب���ه  جدی‌ت���ری  نگ���اه 
نف���ت در آین���ده نزدیک تمام می‌ش���ود، اما 
کوهستان‌ه���ا،  آث���ار تمدن‌ه���ای باستان���ی‌، 
جنگل‌ه���ا‌،  رودخانه‌ه���ا‌،  دریاچه‌ه���ا‌، 
متن���وع  گونه‌ه���ای  و  وسی���ع‌  دشت‌ه���ای 
گیاهی و جانوری سال‌های بیشتری پابرجا 
گردشگ���ری یکی از مطمئن‌ترین  می‌مانند. 
کس���ب درآم���د ریال���ی  و ارزان‌تری���ن مناب���ع 
و ارزی اس���ت‌ و ای���ن صنع���ت ن���ه تنه���ا در 

کش���ور نق���ش دارد، بلکه  پیشب���رد اقتص���اد 
کی���زه و فاقد آلودگ���ی است و در  صنعت���ی پا
عی���ن ح���ال اشتغال‌زای���ی بالای���ی دارد. از 
گردشگ���ران داخلی و  طرف���ی مقایسه بی���ن 
خارج���ی در این صنعت بیانگ���ر اهمیت آن 
کشورها است،  در توسع���ه اقتصاد داخل���ی 
ک���ه ب���ر اس���اس آم���ار سازمان  گون���ه‌ای  ب���ه 
گردشگ���ران  نسب���ت  جهان���ی،  گردشگ���ری 

داخلی به خارجی، 10 به 1 است.
م���ردم ایران ب���ه شدت مشتاق سف���ر، تفریح 
و استراح���ت در فضای���ی متف���اوت از زندگ���ی 
روزم���ره هستن���د و ای���ن فضاه���ا می‌تواند در 
انواع مختل���ف باستان���ی و تاریخی، طبیعی، 
انس���ان ساخ���ت و ی���ا تلفیق���ی از آنه���ا باشد. 
کنارگ���ذر ساحلی رامس���ر، پ���روژه‌ راه و  پ���روژه 
که در شهر  گردشگری انسان ساخ���ت است 
رامسر، با جاذبه‌های بسیار طبیعی، تاریخی 
گردشگران  گذشته، پذیرای  که از  و فرهنگی 
کش���ور و جهان  بسی���اری از نق���اط مختل���ف 

بوده، واقع شده است.

معرفی شهر رامسر
است���ان  در  شه���ر  غربی‌تری���ن  رامس���ر  شه���ر 
مازن���دران اس���ت و جمعی���ت این شه���ر بنا بر 
آمار سرشماری سال 1385، 31659 نفر برآورد 
کث���ر دمای سالانه  شده اس���ت. متوسط حدا
در ای���ن شهر مع���ادل 19/2 درجه سانتی‌گراد 
و متوس���ط دم���ای حداق���ل سالان���ه مع���ادل 
12/4 درج���ه سانتی‌گ���راد، متوس���ط بارندگ���ی 
بین 38/3 در کمترین و 275/7 میلی متر در 

بیشترین زمان است.
این منطقه تا سال 1310 دارای بافت روستایی 
کشتزارها و جنگل‌های  کنده در لاب���ه‌لای  پرا
کوهستانی جنوب���ی بود و جزو یکی  کم و  مترا
از بلوک‌ه���ای تنکاب���ن محسوب می‌ش���د و از 
محلات مختلف با نام‌های متفاوت تشکیل 
که تع���دادی از این مح�ل�ات در وضع  می‌شد 
موج���ود جزو باف���ت فیزیکی شهر ق���رار دارد و 
هن���وز به همان اسم‌ه���ای سال‌های قدیمی 
و مشهور نامیده می‌ش���ود. با شروع عملیات 

کنارگذر ساحلی رامسر؛
طرحی با دو کاربری راه و گردشگری
ح – مهندسین مشاور هرم‌پی  محمدمهدی محمودی، مدیریت طر
یانوردی وژهك نارگذر ساحلی رامسر – سازمان بنادر و در حسین مثقالی، مدیر پر

مقاله
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که در بین سال‌های  گسترده‌ای  ساختمانی 
1311 تا 1315 در این منطقه به وقوع پیوست، 
جابه‌جایی شدیدی در بافت فیزیکی منطقه 
ب���ه وج���ود آم���د و متعاق���ب آن تقسیم‌بندی 
سیاس���ی آن دچ���ار تحول ش���د. ای���ن شهر تا 
اواخر سال 1358 دارای بخشداری بود و یکی 
از بخش‌ه���ای تابع���ه فرمان���داری شهرستان 
تنکابن محسوب می‌شد، ولی در اوایل سال 
1358 از فرمانداری شهرستان تنکابن جدا و 

به صورت شهرستانی مستقل درآمد.
ای���ن شهر ع�ل�اوه ب���ر داشتن سواح���ل زیبای 
بی‌نظی���ر  چشم‌ان���داز  دارای  خ���زر،  دری���ای 
موقعی���ت  ای���ن  داشت���ن  و  اس���ت  جنگل���ی 
خ���اص جغرافیایی و طبیع���ی در کنار داشتن 
چشمه‌های آب گرم و سرد معدنی و مجاورت 
گردشگری  مکان‌ه���ای با جاذبه‌های ب���الای 
همچون ارتفاعات جواه���رده، آبشارها، غارها 
و چشمه‌ه���ا، باع���ث تبدی���ل ای���ن منطقه به 
کش���ور و ایجاد  گردشگری شمال  یک قط���ب 
تع���دادی از بناه���ای مجل���ل همچ���ون هتل 
کاخ مرم���ر و ویلاهای متع���دد از سال  رامس���ر، 
که در حال حاضر این بناها  1310 ش���ده است 

جنبه تاریخی و گردشگری یافته‌اند.

کنارگذر ساحلی رامسر
به دلیل مشکلات ترافیک����ی شهر رامسر به‌ویژه 
گردشگ����ران به شهرهای  در روزه����ای اوج ورود 
کم خ����ط ساحل  کش����ور و نیز فاصل����ه  شمال����ی 
ب����ا ارتفاع����ات جنگل����ی و کمبود زمی����ن، در سفر 
استانی ریاست محترم جمهور در سال 1385، 
کیلومتر از داخل  کنارگذری به طول 10  احداث 
دری����ا با هدف حل معضل ترافیکی شهر رامسر، 

به تصویب هی����ات دولت رسی����د. در این پروژه، 
ع��ل�اوه بر توجه به مسال����ه حل معضل ترافیکی 
شهر رامس����ر از طریق یک آزادراه چه����ار بانده و 
یک خط ریلی، به جنبه گردشگری و رونق آن از 
طریق احداث یک مرکز گردشگری با یک هسته 

مرکزی و دو جزیره پیرامونی توجه شده است.
کنارگذر ساحلی، سعی شده است  در طراحی 
که ب���ا ارایه عالی‌تری���ن فرم معم���اری، طرحی 
بدی���ع و منحص���ر بف���رد ب���ا تصوی���ر سمبلیک 
که���ن ایران���ی( خل���ق  کم���ان آرش )اسط���وره 
شود. همچنی���ن، حفظ هوی���ت دیرین شهر 
و نیز ایج���اد خاطرات جمعی و تصاویر ذهنی 
گردشگران و برقراری تعامل  ماندگار در میان 
بین دریا و ساحل و نیز استفاده از فضای سبز 
ح در جه���ت ارتقای  کولوژی���ک طر و عناص���ر ا
هوی���ت طبیعی شه���ر رامسر از اه���داف اصلی 
گردشگ���ری است. در  این پ���روژه از نقطه نظر 
همین راست���ا، ارتباط هتل تاریخ���ی رامسر با 
ح  نقطه عطف پروژه از طریق محور اصلی طر
)بل���وار معل���م( برقرار ش���ده است. ای���ن محور 
گیاه���ی هویت‌من���دی است  دارای پوش���ش 
ک���ه در فهرست آثار ثبت‌شده میراث فرهنگی 
ب���وده و دارای نقش ارتباطی و دسترسی بین 
شهر و کنارگذر ساحلی است. در حقیقت مرکز 
اصلی پروژه مذک���ور از عناصر هویت‌مند شهر 
که از ی���ک سو به سمت  تشکیل ش���ده است 
ک���وه و هتل  دری���ا و از س���وی دیگر ب���ه سمت 
گر  تاریخی رامسر هدای���ت می‌شود، بنابراین ا
کن���ون تنها خصوصیات طبیع���ی و تاریخی  تا
گردشگران ب���وده است،  شه���ر رامسر ج���اذب 
کنارگذر ساحل���ی رامسر به همراه  از ای���ن پس 
کاربری‌های متمایز و منحصربه‌فرد  فضاها و 

گردشگ���ر، به  خ���ود ب���ا تغیی���ر الگ���وی ج���ذب 
منطق���ه  گردشگ���ری  جاذب���ه  اصلی‌تری���ن 
که نه تنها پشتوانه قابل  تبدی���ل خواهد شد 
گ���ذاران محسوب  اطمینان���ی ب���رای سرمایه 
می‌ش���ود، بلکه اقتصاد منطق���ه را نیز دگرگون 
ک���رد. در این جزایر، ایج���اد فضاهای  خواه���د 
متنوع تفریحی، خدماتی، گردشگری و اقامتی 
کن���ار ورزش‌ه���ای متن���وع آب���ی و ساحل���ی  در 

پیش‌بینی می‌شود.

وژه ی پر رسی جنبه‌های گردشگر بر
در جزایر تفریحی کنارگذر ساحلی رامسر، ایجاد 
کز اقامتی  کاربری‌های گردشگری همچون مرا
کز مخصوص  کم���پ(، مرا متنوع )هتل، متل، 
کل���وپ ورزش‌ه���ای  فعالیت‌ه���ای فرهنگ���ی، 
گیاه‌شناسی،  آب���ی، موزه تن���وع زیست���ی، ب���اغ 
گونه‌ه���ای دریایی خزر، پ���ارک آبی،  کواری���وم  آ
چشم‌اندازه���ای زیبا و ... پیش‌بینی می‌شود. 

از آنجای���ی که شه���ر رامسر ب���ا مشکل دفع 
بهداشت���ی زبال���ه و پس���اب مواج���ه است، 
عدم انتقال و دفع زباله و پساب مجموعه 
گردشگ���ری کنارگ���ذر و دفع در ای���ن چرخه، 
می‌توان���د به عنوان ی���ک عامل محدودیت 

برای این پروژه محسوب شود

 شـــــــــماره 198    -    بهمن و اسفندماه 1391

83



جدول 1- اثرات مثبت و منفی احداث کنارگذر ساحلی رامسر از دو دیدگاه گردشگری و ترافیک

اثرات منفیاثرات مثبت

از دیدگاه 
توسعه 

گردشگری

- افزایش سطح رفاه زندگی شهری
- کمک به اقتصاد بومی و محلی

کنین شهر رامسر و  - ایجاد اشتغال برای سا
حوزه نفوذ آن

- جلوگیری از مهاجرت افراد در سنین کار 
و فعالیت

- مثبت شدن موازنه مهاجرتی
کنین  - ارتقای سطح تعاملات اجتماعی سا

شهر
- احیا و ارتقای میراث فرهنگی

- کمک به بازشدن فضای اجتماعی و 
فرهنگی

- ایجاد تصویر ذهنی جهانی مناسب از 
ایران و شهر رامسر

- سامان‌دهی منطقه ساحلی
- تقویت نقش اجتماعات و اتحادیه‌های 

محلی در جهت حفاظت و نگهداری از 
سواحل دریای خزر

- برهم خوردن نظم اخلاقی 
جامعه

- فراموش شدن برخی سنت‌ها 
به منظور درک بهتر توسط 

گردشگران
- تنزل ارزش زبان مادری

ک و  - افزایش بی‌رویه قیمت املا
مستغلات

- بروز آلودگی و مشکلات 
زیست‌محیطی

از دیدگاه 
احداث یک 

راه جدید

- افزایش ایمنی و روان شدن ترافیک 
عبوری

- صرفه‌جویی در زمان سفر
- تقویت نقش گردشگری شهر

- کاهش بار ترافیکی راه عبوری از داخل 
شهر

- جلوگیری از تردد بیش از اندازه مسافران 
به‌ویژه مسافران عبوری از داخل محلات 

شهر
- افزایش کارایی سیستم حمل و نقل 

شهری
- افزایش پویایی، تحرک و زنده بودن 

فضاهای شهری
- تقویت دسترسی‌های منتهی به شهر

- توزیع متناسب‌تر خدمات و کاربری‌های 
شهری

- به‌هم ریختگی انسجام 
اجتماعی

- جابه‌جایی یا تعطیلی خدمات 
حاشیه راه قدیم

- تخریب ارزش‌های اجتماعی 
)سیاسی، اخلاقی و بومی(

- ایجاد تنش‌ها و تضادهای 
اجتماعی

ایج���اد این طرح نی���ز همچون سای���ر طرح‌ها 
و پروژه‌ه���ا، ب���ا توجه به ابعاد وسی���ع آن، اثرات 
اجتماع���ی زی���ادی بر محی���ط پیرامون���ی خود 
خواهد داشت که با بررسی و پیش‌بینی دقیق 
ای���ن اث���رات می‌توان نسب���ت به ارای���ه طرحی 
اندیشیده شده اقدام کرد. بدون شک احداث 
این پ���روژه بر جنبه‌های مختل���ف اجتماعی، 
جمعیتی محدوده از جمل���ه تعداد جمعیت، 
مهاجرت، اشتغال، گردشگ���ری، آداب و رسوم 
و سنت‌ه���ا و نیز ‌محیط زیست اثرات مثبت یا 
منفی بر جای خواهد گذاشت که با پیش‌بینی 
و شناخت آنها و ارایه برنامه‌های لازم می‌توان 
گرف���ت و ب���ا اتخاذ  از امکان���ات موج���ود به���ره 

تدابیری از جنبه‌های منفی آن کاست.
به‌طور اجمالی اث���رات مثبت و منفی احداث 
کنارگ���ذر ساحلی رامسر را می‌ت���وان در جدول 

یک خلاصه کرد: 
این پروژه با توجه به نوآوری، حجم عملیاتی 
و استف���اده از تکنول���وژی روز، بای���د بتوان���د در 
گردشگری پای���دار باشد.  پ���ی تحقق اه���داف 
معیارهای مهم در سیاست‌گذاری گردشگری 

پایدار عبارتند از: 
- تنظیم منحنی تقاضا جه���ت ایجاد تعادل 
می���ان تقاض���ا، ظرفی���ت و جلوگی���ری از ایجاد 

تقاضای بیش از حد
کن و محیط‌های زیستی  - کاهش تخریب اما

جهت استفاده‌های گردشگری
- حفاظ���ت از چش���م اندازه���ای طبیع���ی و 

ارتقای آنها
- همکاری با سایر صنایع به‌ویژه جنگلداری 

و شیلات
صنع���ت  در  حرف���ه‌ای  تخص���ص  ایج���اد   -

گردشگری
- تغییر رفتار گردشگران

اثرات منفی که از آنها یاد شد، در صورت اجرای 
یک برنامه‌ریزی درست و کارآمد می‌تواند نقش 
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مخ���رب خود را از بین برده و یا به میزان بالایی 
کاهش دهد اما در صورت عدم اجرای موفق و 
کارآمد، اثرات مثبت  فقدان مدیریت یکپارچه 
کاهش یافته و یا تبدیل به  این طرح می‌تواند 
آثار منف���ی شوند. تعامل متقابل ای���ن پروژه با 
شهر رامسر، یکی از مباحث اصولی در موفقیت 
ک���ه نیازمند ی���ک هماهنگی  این پ���روژه است 
منسجم و یکپارچه بین مدیران و برنامه‌ریزان 
گردشگری پ���روژه است. هسته  شهر و هست���ه 
توریستی پروژه باید بتواند علاوه بر پاسخگویی 
ب���ه نیازهای اقامتی خ���ود، بتواند کمک‌رسان 
شه���ر در مواقع لزوم، به‌ویژه در مواقع اوج ورود 
گردشگ���ران باشد. کمب���ود فضاهای تفریحی و 
ورزش���ی در شهر رامسر، خود ی���ک امکان برای 
که در  کمربن���دی رامسر تلقی می‌ش���ود  پ���روژه 
گردشگ���ری آن، بخش‌ه���ا و امکان���ات  هست���ه 
مختلف���ی برای انج���ام فعالیت‌ه���ای فرهنگی 
و ورزش���ی اختص���اص یافته اس���ت. همچنین 
مراح���ل ساخ���ت و بهره‌ب���رداری از ای���ن پ���روژه 
باید بتواند باع���ث ایجاد موقعیت‌های شغلی 
بسی���اری برای مردم محل���ی منطقه به‌صورت 
مستقی���م و غیرمستقیم ش���ود و تا حد ممکن 
از به‌کارگی���ری افراد غیربومی اجتن���اب شود. از 
س���وی دیگ���ر، از آنجا که شه���ر رامسر با مشکل 
دفع بهداشتی زباله و پساب مواجه است، عدم 
انتقال و دفع زباله و پساب مجموعه گردشگری 
کنارگ���ذر و دف���ع در ای���ن چرخ���ه، می‌توان���د به 
عنوان یک عامل محدودیت ب���رای این پروژه 
محسوب شود، اما تجهیز این پروژه به امکانات 
دفع بهداشتی زباله و پساب می‌تواند به عنوان 
یکی از امکانات و مزایای این پروژه تلقی و آن را 
تبدیل به پروژه‌ای سبز از لحاظ زیست‌محیطی 
که در جهت  که در صورت���ی  کند  گردشگ���ری  و 
تعام���ل ب���ا شه���ر ب���ه انج���ام برس���د، می‌توان���د 

پاسخگوی نیاز هر دو بخش باشد.
کنارگذر ساحل���ی رامس���ر، از لحاظ نوع  پ���روژه 
و  مل���ی  سط���ح  در  آن،  دومنظ���وره  کارب���ری 
منطقه‌ای جزو نخستی���ن تجربیات به‌شمار 
می‌آید که اجرای موفق آن می‌تواند کشورمان 
را در سط���ح منطق���ه‌ای و جهان���ی شاخ���ص 
کن���د، ام���ا استف���اده از تجربی���ات و بهره‌گیری 
ح‌ه���ای مشاب���ه از ضروری���ات اجرای آن  از طر
محسوب می‌ش���ود. راه ارتباطی اورساند بین 
کش���ور سوئ���د و دانمارک، ج���اده ساحلی  دو 
بن���در اسکندری���ه مصر، شبه‌جزای���ر مصنوعی 
در  اقامت���ی  و  گردشگ���ری  کوچ���ک  و  ب���زرگ 
کشورهای عربی حاشیه خلیج‌فارس همچون 
ام���ارات متحده عرب���ی )جزای���ر نخلی(،کویت 
 )Marina Hemingway( کوب���ا )جزیره سب���ز( و 
نمونه‌هایی از فعالیت‌های مشابه هستند که 

به اختصار به تعدادی از آنها اشاره می‌شود:

نمونه‌های جهانی مشابه
)Oresund( راه ارتباطی اورساند

در س���ال 1991 دولت‌ه���ای دانم���ارک و سوئد 
قراردادی را برای ایجاد یک راه ارتباطی ثابت 
بین دو کشور امضا کردند که هدف از آن ایجاد 
یک تونل زیردریایی در غربی‌ترین قسمت راه 
ارتباطی اورسان���د به طول 16/6کیلومتر بین 
جزی���ره مصنوع���ی Peberholm و شبه‌جزی���ره 
که  كپنهاك بود. این تونل   Kastrup مصنوعی
هم برای عب���ور و مرور ماشین در طبقه بالای 
تون���ل و هم ب���رای عبور قط���ار در طبقه پایین 
تونل ساخته شد، طولانی‌ترین تونل در دنیا 
اس���ت و ساخت آن در س���ال 2000 میلادی به 
اتمام رسید. جزی���ره مصنوعی Peberholm به 
منظور عب���ور و مرور وسایل نقلی���ه از تونل به 
کیلومتر  س���وی پل ساخت���ه شده و ح���دود 4 
ط���ول دارد و از م���واد لایروب���ی بست���ر دری���ای 

اورساند تشکیل شده است.
جاده ساحلی بندر اسکندریه مصر

ای���ن جاده ب���ه پهنای 6 باند مسی���ر رفت و 6 
بان���د مسی���ر برگش���ت در حاشیه ساح���ل قرار 
گرفته و در واقع سامان‌دهی بخش عمده‌ای 
از ب���ار ترافیکی شهر را بر عهده گرفته است که 
کنت���رل ترافیک داخ���ل شهری یک  ع�ل�اوه بر 

شاهراه ترانزیتی نیز محسوب می‌شود.
کافی در  ب���رای احداث ج���اده ف���وق فض���ای 
کثر قسمت‌های  اختیار نب���وده و در نتیج���ه ا
صخره‌ای ساحل جاده به صورت پل از روی 
کنار  کرده است. در  کوچک عب���ور  خلیج‌های 
ج���اده ساحل���ی سعی ش���ده ب���ا سامان‌دهی 
محدوده‌ه���ای ساحل���ی و قطع���ات خشک���ی 
کشیده شده تا داخل دریا فضاهای مسکونی، 
گسترش یابد.  گردشگ���ری در شهر  تفریحی و 
از طرف���ی با ایجاد خلیج‌ه���ا و موج‌شکن‌های 
مصنوعی و یا تقویت و سامان‌دهی خلیج‌های 
استق���رار  ب���رای  مناسب���ی  فض���ای  طبیع���ی، 
قایق‌های تفریحی و پ���اره‌ای ورزش‌های آبی 

ایجاد شده است.
Marina Hemingway کوبا

کوبا در منطقه Marina Hemingway با  کشور 
که در  کوچ���ک مصنوعی  ساخ���ت شبه‌جزایر 
داخل دریا پیش رفته‌اند، اقدام به ایجاد چند 
گردشگری  گی‌ه���ای  شهرک مسکون���ی با ویژ
ک���رده اس���ت. ای���ن شبه‌جزای���ر مصنوع���ی به 
کانال‌های���ی به موازات یکدیگر ایجاد  صورت 
شده‌ان���د و توسط یک ج���اده اصلی از شریان 
اصلی ساحلی دسترسی می‌گیرد. مسیرهای 
دسترس���ی فرع���ی از مسیر اصلی ج���دا شده و 
دسترس���ی داخل���ی بلوک‌ها را مهی���ا می‌کند. 
در این منطقه ع�ل�اوه بر شهرک‌های اقامتی، 

فضاه���ای تفریح���ی و ورزش���ی و هت���ل نیز در 
گرفته ش���ده اس���ت. مح���دوده آب‌های  نظ���ر 
آرام ایج���اد شده بی���ن شبه‌جزیره‌های نواری 
محیط مناسبی برای قایقرانی تفریحی ایجاد 

کرده است.
جزای���ر مصنوع���ی نخ���ل )Palm( دبی – 

امارات عربی متحده
ساح���ل  در  فض���ا  محدودی���ت  جه���ت  ب���ه 
امیرنشین دبی برای فعالیت‌های گردشگری، 
ح جزیره‌ه���ای نخ���ل ب���ه مساح���ت 520  ط���ر
کیلومتر مربع شروع به اجرا کرد. این مجموعه 
کاربری‌ه���ای تجاری و مسکونی است  دارای 
و جزای���ر ایجادشده در این پ���روژه بزرگ‌ترین 
جزیره‌ه���ای مصنوع���ی دنیا هستن���د. در این 
مجموعه 100 هتل لوکس، ویلاهای مسکونی، 
کز تفریحی و ورزشی  کز خرید، رستوران، مرا مرا
کلی���ه مصالح سنگی  پیش‌بین���ی شده است. 
موردنیاز پروژه از معادن همین کشور و ماسه 
کف  موردنیاز ب���رای استحصال ای���ن جزایر از 

خلیج‌فارس تأمین می‌شود. 

منابع و مآخذ:
اولادی  جعف���ر  ترجم���ه   -1385 دیوی���د-  ای.فن���ل،   -
قادیکلایی- مقدمه‌ای بر طبیعت‌گردی، دانشگاه مازندران

مطالع���ات   -1390 هرم‌پ���ی-  مش���اور  مهندسی���ن   -
امکان‌سنجی طرح کنارگذر ساحلی رامسر

- مهندسی���ن مش���اور هرم‌پ���ی- 1390- مطالع���ات میراث 
فرهنگی و گردشگری طرح کنارگذر ساحلی رامسر

- مهندسی���ن مش���اور هرم‌پ���ی- 1389- بررس���ی تأثی���رات 
کالبدی فضایی طرح کنارگذر ساحلی رامسر بر شهر

گردشگری و توسعه در جهان سوم-  - لی،ج���ان -1378- 
ترجمه عبدالرضارکن‌الدین افتخاری- شرکت چاپ و نشر 

بازرگانی
- کاظم���ی، مرتض���ی- 5 دی 1390- اهمیت تمرکز بر جذب 

گردشگران داخلی- روزنامه دنیای اقتصاد

در جزای���ر تفریح���ی کنارگذر ساحل���ی رامسر، 
ایجاد کاربری‌های گردشگری همچون مراکز 
اقامت���ی متن���وع )هتل، متل، کم���پ(، مراکز 
مخص���وص فعالیت‌ه���ای فرهنگ���ی، کلوپ 
ورزش‌ه���ای آب���ی، م���وزه تنوع زیست���ی، باغ 
گیاه‌شناسی، آکواری���وم گونه‌های دریایی 
خزر، پ���ارک آب���ی، چشم‌اندازهای زیب���ا و ... 

پیش‌بینی می‌شود
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